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BAKGRUND

Det finns planer pa att uppfora ny bebyggelse inrymmande kontor och restaurang
samt pa langre sikt dven hotell pa fastigheten Vaxjo 11:5. Rubricerad utredning syf-
tar till att klargdra mojligheterna for trafikanslutningen av fastigheten och ge forslag
pa hur denna kan lésas i framtiden.

FORUTSATTNINGAR

Omradet ligger inom stadsdelen Oster, cirka 300 meter éster om Stortorget. Omra-
det grénsar till aldreboendet Ostregard i soder, flerbostadshus i Gster samt Tele-
borgsvagen och Ostregardsgatan i vaster respektive norr.

Trafik

Nordvast om omradet ligger Norrtullsrondellen. Fran cirkulationsplatsen stracker sig
Teleborgsvagen sdderut, Norrtullsgatan norrut, Storgatan vasterut och Ostregards-
gatan Osterut. Parallellt med Teleborgsvagen stracker sig Ingelstadsvagen vilken

ansluter till Teleborgsvégen i en trevagskorsning strax séder om Norrtullsrondellen.

Soder om Vaxjo 11:5 gar en gata pa kvartersmark, Lillbacksgatan, tillhérande Ost-
regard 1. Gatan anvands idag mestadels for angoring till planomradet och angran-
sande byggnader samt fér parkering. Totalt inryms 13 parkeringsplatser langs ga-
tan.

Matpunkter Matdr | AvDT | ADT % tung | Skyltad hastighet
trafik
Teleborgsvéagen (A) 2013 13388 | 12204 | 9 40
Teleborgsvéagen (B) Bedom | 13600 | 12300 | 9 40
doém-
ning
Storgatan (C) 2012 10005 | 9130 |10 40
Norrtullsgatan (D) 2012 9461 8461 |4 40
Ostregardsgatan (E) 2016 3069 2746 |04 40
Ingelstadsvagen (F) Bedom 400 300 | 2 30
doém-
ning
Sankt Annevégen * 2010 513 423 | 1 30

Vaxjo kommuns trafikméatningar

* Sankt Annevagen ryms inte inom nedanstaende karta. Gatan &r en forlaning pa
Ingelstadsvégen i sdder.
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Matpunkter for Vaxjo kommuns trafikmatningar.

Trafikmangderna i cirkulationsplatsens anslutningar varierar dar ADT &r storst pa
Teleborgsvagen 12 204 och som minst pa Ostregardsgatan 3 276.

Utdver genomforda trafikméatningar har en bedémning gjorts av trafiken pa Tele-
borgsvagen direkt séder om Norrtullsrondellen (B) samt pa Ingelstadsvagen (F),
vilket framgar av tabellen ovan.

Bedomningen for de bada punkterna utgar fran foljande; Landstingets befintliga
kontor langs Ingelstadsvagen med ca 75 anstéllda bedéms alstra cirka 146 AVDT.
Aldreboendet langs Ingelstadsvagen med fyra avdelningar har sammantaget 62 Igh
och bedéms alstra cirka 70 AVDT. Dartill &r 43 invanare (ca 18 bostéder) bosatta pa
Ingelstadsvégen vilka bedéms alstra cirka 85 AVDT. 3/4 av denna trafik bedéms g&
norrut och 1/4 sdderut langs Ingelstadsvagen. Férutom trafiken som alstras fran
fastigheterna langs Ingelstadsvagen bedoms ca ¥4 av trafiken pd Sankt Annevagen
soder om Ostregardsskolan kora norrut till Ingelstadsvagen.

Sammantaget gor detta att AVDT pa den norra delen av Ingelstadsvagen bedéms
till ca 400 fordon. Av denna bedoms ¥ av trafiken till/fran Ingelstadsvagens norra
del svanga norrut p& Teleborgsvagen.

Gang och cykel

I anslutning till planomradet finns i dag ett utbyggt gc-vagnat. Ge-vagar finns langs
bada sidorna av Storgatan. Osterut fran Norrtullsrondellen langs Ostregardsgatan
finns en separat gc-vag pa den sodra sidan fram till Risingevagen och pa den norra
sidan tills strax efter cirkulationsplatsen. Darefter hanvisas gc-trafiken till blandtrafik.
Langs Norrtullsgatan finns trottoarer pa bada sidor av gatan mellan cirkulationsplat-
sen och Ostrabo allén i anslutning till busshallplatserna och korsande gc-strk. S6-
derut langs Teleborgsvagen finns en gc-vag pa den vastra sidan.
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Gce-trafiken kan passera Norrtullsrondellen i anlagda plankorsningar vid samtliga
anslutande gator. Den relativt stora trafikmangden p& de anslutande gatorna gor
dock att framkomligheten kan upplevas som begransad vid hégtrafik.

ANALYS

Bebyggelseutveckling

Pa Vaxjo 11:5 foreslas ny bebyggelse innehallan-
des kontor, restaurang och eventuellt hotell, samt pre=

centrumverksamhet. Planférslaget innebar att tagells
byggrétten utdkas till att omfatta hela fastigheten

samt mindre del av narliggande fastigheter i vaster Ostregérd 1
och soder. Befintlig bebyggelse foreslas att rivas. Forsvasgaden

Pa Byggmastaren 17 langre soderut langs Ingel- ) Z
stadsvagen foreslas landstingets befintliga kontor % S

att rivas och ersattas med ny bostads- och kon- 4= 9 %
torsbebyggelse. R )

Sammantaget beraknas det inom dessa bada fas-
tigheter tillkomma ca 8 100 m?kontor och ca 75
bostader.

Foreslagen bebyggelseutveckling.

Trafikprognos

Eftersom Vaxjo kommun beddmer att kapacitetstaket i korsningen inte &r uppnatt
och staden kommer fortsatta att vaxa beddms trafiken p& Teleborgsvagen fortsatta
att oka tills kapacitetstaket for den enfiliga cirkulationsplatsen nds. Kommunen har
idag ingen uppskattning om nar detta kommer att ske.

Kommunens trafikprognos for 2030 bedémer att den inkommande trafiken i Norr-
tullsrondellen kommer att uppga till drygt 20 000 inkommande ADT &r 2030. Ande-
len tung trafik beddéms 6ka nagot eftersom busstrafik bedéms tillkomma och gods-
trafiken 6ka mer an persontrafiken.

Dokument/14_Trafikutrednin

Métpunkt AvDT ADT % tung Skyltad hastighet
trafik

Teleborgsvagen (A+B) 20 000 18000 | 9 40

Storgatan (C) 12 000 11000 | 10 40

Norrtullsgatan (D) 10 000 9000 |4 40

Ostregardsgatan (E) 4500 4000 |3 40

Ingelstadsvagen (F) 850 750 2 30

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10187146/Document/3
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Vaxjo kommuns trafikprognos ar 2030

For trafiken pa Ingelstadsvagen har en bedomning gjort enligt foljande; De 146
AVDT som alstras av Landstingets befintliga kontor som ska rivas férsvinner.

Enligt Vaxjo kommun tillkommer ca 8 100 m? ny kontorsyta och ca 75 bostader.
Kommunen bedémer med stdd i Trafikverkets alstringsverktyg att detta sammanta-
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get generar ca 550 AVDT. Sammantaget bedéms de nya etableringarna darmed ge
en okning av trafiken pa Ingelstadsvagen med cirka 400 AVDT.

Det beddms vara rimligt att den tillkommande kontorsytan alstrar ca 40 fordon/dygn
per 1 000 kvm BTA. Det skulle innebéra att de nya kontoren inom Vaxjo 11:5 skulle
alstra ca 325 ADVT. En lagenhet i detta lage bedéms alstra ca 3 fordon/dygn, vilket
innebéar att ca 225 AVDT skulle alstras fran de nya lagenheterna. Detta gor att de
nya byggnationerna sammanlagt skulle komma att alstra ca 550 AVDT vilket &r i
linje med kommunens bedémning. Fér de nya lagenheterna bedéms i likhet med
kommunens bedémning for villorna séder om en ¥ av trafiken kéra séderut och %
norrut pa Ingelstadsvagen.

Trafikalstring Trafikverkets alstrings- WSP:s beddémning
verktyg

Vaxjo 11:5 475 AVDT 325 AvDT

Byggmastaren 17 90 AVDT 225 AVvDT

Totalt 565 AVDT 550 AVDT

Berakning av trafikalstring av tillkommande trafik

Trafik

Den befintliga anslutningen till fastigheten Vaxjé 11:5 sker via kvartersgatan Lill-
backsgatan. Denna ansluter i 6ster till Ostregardsgatan och i vaster till Ingelstads-
vagen som i sin tur ansluter till Teleborgsvagen. Gatan anvands i nulaget for anslut-
ning av Vaxjo 11:5, parkering och i viss man anslutning av aldreboendet séder om
gatan. Eftersom gatan &r smal och &ven anvéands for parkering &r framkomligheten
begréansad. Lillbacksgatan &r idag en kvartersgata tillnérande Ostregéard 1.

LiIIbcksgatans nuvarande utformning '

Nar befintlig byggnation pa Vaxjé 11:5 rivs och ersétts med ny kontor-, restaurang-
och hotellverksamhet férvantas trafikmangden pa gatan 6ka. For att I6sa fastighet-
ens parkeringsbehov planeras ett parkeringsgarage med 127 p-platser att anldggas
i kallarplan till den nya byggnaden. Garaget ar tankt att anslutas fran Lillboacksgatan.
For att hantera den okande trafiken pa Lillbacksgatan behover dess framkomlighet
samt anslutningar till kringliggande gator forbattras.

Anslutning Ostregardsgatan

Lillbacksgatan ansluter i nordvast till Ostregardsgatan. Den befintliga korsningen &r
snav vilket ar ett framkomlighetsproblem for anslutande trafik fran vaster. Lilloacks-
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gatan ar aven relativt brant i anslutning till korsningen. Detta gor att den anslutande
trafiken till Ostregardsgatan behover starta i en brant backe nar de ska svanga in pa
gatan vilket forsamrar framkomligheten.

Anslutning Ingelstadsvagen

Lillbacksgatan ansluter till Ingelstadsvéagen strax innan denna ansluter till Tele-
borgsvagen séder om Norrtullsrondellen. Ingelstadsvagen befintliga anslutning till
Teleborgsvagen ar bristfallig och uppfattas av kommunen som ett trafikproblem.
Teleborgsvagens breda gatusektion med tre korfélt, varav ett busskorfalt, i kombi-
nation med det korta avstandet till Norrtullsrondellen ar problematiskt. Utformningen
innebar en trafiksakerhetsrisk sarskilt for trafik som ska svanga vanster in pa Ingel-
stadsvagen respektive vanster ut fran densamma.

Ingelstadsvagens anslutning till Teleborgsvéagen.

Avsaknaden av vanstersvangfalt pa Teleborgsvagen for svangande trafik mot Ingel-
stadsvagen gor att trafiken stoppas upp vilket i hdgtrafik ger upphov till extra kdbild-
ning och innebar ett stressmoment fér de svangande bilisterna. Vid hégtrafik kan
koerna nd in i Norrtullsrondellen och darmed paverka framkomligheten aven for
andra trafikstrmmar. In- och utfarten till Ingelstadsvagen &r ocksa relativt trang dar
gatans tvara kurva direkt efter infarten bidrar till en begransad framkomlighet. Déar
finns risk att anslutande bilar genar mot pafarten vilket forsvarar for bilar som ska
kora in pd Ingelstadsvagen soderut.

Nar nya kontor och bostader byggs pa Vaxjo 11:5 samt langre sdderut langs Ingel-
stadsvagen forvantas trafiken pa gatan att 6ka. Enligt kommunens prognoser be-
raknas trafiken att 6ka dven pa Teleborgsvagen. Detta gér sammantaget att trafik-
problemen vid Ingelstadsvégens anslutning till Teleborgsvéagen kan antas 6ka om
inga atgarder genomfors.

Slutsats

Lillbacksgatan som i nuldget fungerar som trafikanslutning till Vaxjo 11:5 kommer i
samband med nybyggnation inom fastigheten fa en 6kad trafik. Detta gor att fram-
komligheten kan komma att férsamras pa den smala gatan, framférallt vid méten.
Nar gatan i framtiden ocksa ska fungera som infart till nytt parkeringsgarage inom
fastigheten Véxjo 11:5 behoéver gatans anslutning till kringliggande gator forbattras.

Lillbacksgatans vastra anslutning sker till Ingelstadsvagen strax innan denna anslu-

ter till Teleborgsvagen. Den befintliga anslutningen till Teleborgsvagen &ar i dagsla-
get bristfallig ur framkomlighets- och trafiksékerhetssynpunkt. Nar nya kontor och
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bostader byggs inom Vaxjo 11:5 och Byggmastaren 17 kommer trafiken p& gatan
att 6ka vilket kommer att innebéar en ytterligare férsdmring av trafiksituationen om
inga atgarder genomfors.

Lillbacksgatans nordostra anslutning sker till Ostregardsgatan. Den befintliga an-
slutningen &r bristfallig ur framkomlighetssynpunkt och behdéver férbattras om mer
trafik ska anslutas via korsningen.
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TANKBARA ATGARDER

Nar Vaxjo 11:5 bebyggs med ny kontorsfastighet och ett parkeringsgarage anlaggs i
kallarplan inom fastigheten kommer den anslutande trafiken till fastigheten dka. For
att hantera den 6kande trafiken behover trafikanslutningen till omradet forbattras.

Alternativ 1

Vaxjo 11:5

| alternativet foreslas Lillbacksgatan fungera som anslutning for trafiken till fastig-
heten Vaxjo 11:5. Gatan ansluts fran Ostregardsgatan vid befintlig anslutning vilken
anpassas for en vaxande trafikmangd. Den vastliga anslutningen fran Ingelstadsva-
gen stangs och istallet anlaggs en vandplats i gatans vastra del. Gatan fungerar
darmed som enda anslutning till fastigheten. Detta ger upphov till métande trafik p&

gatan men hastigheten bedéms bli 1&g vilket i kombination med att gatan kan be-
halla sin karaktar som kvartersgata gor att framkomligheten bedoms bli acceptabel.

En stangning av den vastliga anslutningen gor att trafiken som alstras fran Vaxjo
11:5 inte paverkar trafikmangden i korsningen mellan Ingelstadsvagen och Tele-
borgsvagen. Den anslutande trafiken till V&xjo 11:5 behdver darmed inte géra den
obnskade vanstersvangen fran Teleborgsvagen utan kan ansluta med en hoger-
svang fran Ostregardsgatan.

Alternativet innebar dven att Ostregardsgatan kan behélla karaktaren som kvarters-
gata aven om trafiken kommer att 6ka. Gatans fria bredd blir ca 5,5 m pa de delar
dar gatuparkering finns vid sidan och nagot bredare dar gatuparkering saknas. Den
begransade trafiken i kombination med att hastigheten kan forvantas bli lag gora att
det blir mojligt att behélla gatuparkeringen pa gatans sddra sida samt anordna en
ratvinklig parkering pa den norra.

Anslutning Ostregardsgatan

Nar all trafik till Vaxjo 11:5 ansluts via Lillbacksgatans anslutning till Ostregardsga-
tan kommer trafiken i korsningen oka jamfort med idag. Korsningen behdver darfor
anpassas till en storre trafikmangd. Korsningen foreslas ratas upp sa att infarten
fran Lillbacksgatan till Ostregardsgatan sker ratvinkligt. Dartill behover sikten i kors-
ningen ses 6ver och forbattras.

Teleborgsvagen/ingelstadsvagen

Alternativet innebar att den befintliga anslutningen av Ingelstadsvagen till Tele-
borgsvagen till stora delar behalls. Den anslutande trafiken fran Ingelstadsvéagen
foreslas dock f& pabjuden korriktning &t hdger vilket gor att vanstersvang stderut
forbjuds. Trafik &t séder bedoms istallet kunna ansluta norrut och sedan vanda i
Norrtullsrondellen strax norr om korsningen. Detta ger en forhgjd trafiksakerhet i
korsningen samtidigt som den extra resvagen blir begransad.

Genom att den tillkommande trafiken till Vaxjo 11:5 ansluts fran Lillbacksgatan be-
doéms okningen av trafiken i korsningen bli begrédnsad jamfért med nulaget. Detta
gor att trafiksituationen i korsningen inte bedoms paverkas negativt jamfért med nu-
laget.
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Vanstersvang
till Teleborgs-
vagen for-
biuds

Korsningen sténgs
och ersétts av
vandplats

Utformning enligt alternativ 1

Sammanfattning

Alternativet innebéar att Vaxjo 11:5 ansluts via Lillbacksvagen och dess anslutning till
Ostregardsgatan. Lillbacksvagens befintliga anslutning till Ingelstadsvéagen stangs
och ersatts med en vandplats. Lillbacksgatans anslutning till Ostregardsgatan ratas
upp och sikten i korsningen férbattras. Genom att trafikbkningen i korsningen mellan
Ingelstadsvagen och Teleborgsvagen begransas behdlls dess utformning med un-
dantag for att den anslutande trafiken till Teleborgsvagen far pabjuden korriktning at
hoger.

Alternativ 2

| alternativet foreslas Lillbacksgatan fungera som anslutning till bade Vaxjo 11:5 och
Ingelstadsvagen. Gatan enkelriktas och ges pabjuden korriktning at vaster. En en-
kelriktning av gatan bidrar till en enklare trafikmiljo och forbattrad framkomlighet
langs gatan nar inga moten behover genomforas.

Trafiken i korsningen mellan Lillbacksgatan och Ostregardsgatan kommer att 6ka.
Korsningens utformning behdver darfor anpassas till en storre trafikméangd. Likt al-
ternativ ett féreslas korsningen rétas upp sa att infarten till Lilloacksgatan fran Ost-
regardsgatan sker ratvinkligt. Dartill foreslas sikten i korsningen ses éver och for-
battras

| planférslaget ingar att befintliga gatuparkeringar p& gatans norra sida forsvinner,
fastighetens utbredning mot gatan blir dock n&got stérre an i nulaget, vilket gor att
inget extra utrymme skapas. Detta i kombination med den kvarstaende gatuparke-
ringen pa den sddra sidan gor att gatan fortsatt kommer vara smal och ha en be-
gransad framkomlighet. Dartill foreslas ett antal tvarstallda parkeringar pa gatans
norra sida vilket beddms vara olampligt om gatan ges en dkande trafik. En tvarstalld
parkering innebar en begransad sikt fér den backande bilisten vilket utgdr en trafik-
sékerhetsrisk om trafikmangden blir stérre. Med detta alternativ bor dessa parke-
ringsplatser utformas pa ett annat satt.

Alternativet innebar att vanstersvangar férbjuds i korsningen mellan Ingelstadsva-
gen och Teleborgsvagen. Genom att anslutning for trafik norrifran till Ingelstadsva-
gen sker genom Lillbacksgatan finns inget behov av att svanga vanster fran Tele-
borgsvéagen i korsningen. For trafiken som ska soderut pa Teleborgsvagen foreslas
dessa i likhet med alternativ 1 svanga hoger in pa Teleborgsvagen och sedan
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vanda i den intilliggande Norrtullsrondellen. Detta gor att utformningen skulle ge en
Okande framkomlighet och trafiksdkerhet i korsningen.

Alternativet ger dock upphov till en 6kande trafikbelastning pa Lillbacksgatan vilket
gor att dess karaktar som kvartersgata férsvinner. Lillebacksgatan ar idag en kvar-
tersgata tillhérande Ostregéard 1, vilket gor att en planandring eventuellt behdver
genomfdras om gatan ska anvandas for anslutning till Ingelstadsvagen.

En okande trafik pa Lillbacksgatan gor aven att det uppstar tre trafikstrommar i
korsningen mellan Lillbacksgatan och Ingelstadsvagen jamfort med dagens tva do-
minerande. Anslutningen av Ingelstadsvagen fran Lillbacksgatan gor att den anslu-
tande trafiken behdver svanga vénster i korsningspunkten. Detta bidrar till att tra-
fikmiljon blir nAgot mer komplex an i dagens korsning.

Vanster-
svangar for-
bjuds i kors-

ninaen

Gatan far
pabjuden
korriktning at
véster

Foreslagen tvarstalld
parkering férsvinner

Utformning enligt alternativ 2

Sammanfattning

Alternativet innebér att vanstersvangande trafik forbjuds i korsningen mellan Ingel-
stadsvagen och Teleborgsvagen. Trafik norrifran till Ingelstadsvagen ansluter istéllet
via Lillbacksgatan. Denna enkelriktas och far en pabjuden kérriktning at vaster. Lill-
backsgatans anslutning till Ostregardsgatan réatas upp och sikten i korsningen for-
battras. Alternativet innebar att antalet vanstersvangar vid anslutningarna av omra-
det minimeras. Infarten till Ingelstadsvagen via Lillbacksgatan gor dock att belast-
ningen pa denna okar och den nuvarande karaktéren av kvartersgata forsvinner.

Alternativ 3
Ombyggnation

Alternativet inneb&ar en ombyggnation av den befintliga korsningen mellan Ingel-
stadsvagen och Teleborgsvagen. Den befintliga korsningen skulle kunna omlokali-
seras till ett mer sydligt 1age langs Teleborgsvagen. En omlokalisering skulle inne-
bara att avstandet mellan Norrtullsrondellen och korsningen skulle 6ka vilket vore
fordelaktigt. Darmed skulle risken for kdbildning in i cirkulationsplatsen vid vanster-
svang minimeras. Vid en nybyggnation av den anslutande korsningen till omradet
finns forutséattningar att skapa en l6sning som ar battre anpassad till den framtida
trafikbelastningen.
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Den nuvarande gatusektionen pa Teleborgsvagen gor att en anslutning langre so-
derut skulle behdva ske dar gatan har fyra korfalt istéllet for tre som vid dagens
korsning. Detta innebar att den svangande trafiken behover passera tva korfalt
varav ett ar ett busskorfalt. Det samma galler den anslutande trafiken soéderut vilken
darigenom skulle fa en samre anslutningspunkt &n idag. Alternativet att kdra norrut
och vanda i cirkulationen &r aven samre i en sydligare anslutning da det innebar en
langre resvag.

Alternativet &r kostnadsmassigt betydligt dyrare an dvriga alternativ.

Sammanfattning

Alternativet innebéar att den befintliga korsningen mellan Ingelstadsvagen och Tele-
borgsvagen flyttas langre soderut. Korsningen kan da fungera som anslutningsvag
till omradet samtidigt som risken for kobildning in i Norrtullsrondellen minimeras.
Alternativet &r mer omfattande och dyrare &n 6vriga alternativ.

Samlad beddmning

Nar Véaxjo 11:5 och Byggmastaren 17 bebyggs med kontor respektive bostader 6kar
trafikmangden i omradet. Eftersom att den befintliga anslutningen av omradet via
korsningen mellan Teleborgsvagen och Ingelstadsvagen ar bristfallig behéver andra
alternativ utvarderas. Tre alternativa utformningar har enligt ovanstdende utretts. De
olika alternativen bedoms fordela trafiken pa de olika gatorna enligt nedanstaende
sammanstallning.

Nulage Alt 1 Alt 2 Alt 37
Lillbacksgatan - 325 425 325
Ingelstadsvagen™ 400 525 690 605
Hoger till Teleborgsvagen 150 260 420 380
Vanster till Ingelstadsvagen 150 195 - 260
Hoger till Ingelstadsvagen 50 65 65 105
Vanster till Teleborgsvagen 50 - - 105

Uppskattad trafik p& de olika gatorna baserad pa trafikprognos fér 2030.

" Beraknad trafik i korsningspunkten Ingelstadsvagen/Lillbacksgatan

2| alternativet bedoms ¥4 av trafiken till V&xj6 11:5 ansluta till omradet sdderifrén
och % fran Ostregardsgatan.

Alternativ ett med en separat anslutning av Vaxjo 11:5 ger en mindre trafikbelast-
ning pa Ingelstadsvagen &n Gvriga alternativ. Detta gor att trafikkningen jamfort
med nulaget kan begransas till en mindre 6kning. Utformningen innebér aven att
korsningspunkten direkt efter infarten frAn Teleborgsvagen stangs och att trafikmil-
jon darigenom blir enklare. Den separata anslutningen bidrar aven till att Lillbacks-
gatan kan behalla dagens karaktar av kvartersgata aven om trafikméangden kommer
att 6ka. Paverkan bedéms anda vara mindre jamfort med alternativ tva dar gatan
anvands for genomfartstrafik till Ingelstadsvagen vilket paverkar framkomligheten
negativt.

Alternativ tva bidrar dock till battre framkomlighet och trafiksakerhet vid anslutning-
en till Ingelstadsvagen nar inga vanstersvangar behéver genomforas fran Tele-
borgsvagen. Bade alternativ ett och tva bidrar aven till en trafiksakerhetsmassig for-
battring i korsningen genom att mojligheten att svanga vanster in pa Teleborgsva-
gen foreslas forsvinna.
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Alternativ tre kan beroende pa hur en ny korsning mellan Teleborgsvagen och Ing-
elstadsvagen utformas bidra till en kapacitetsstarkare 16sning. Beroende pa utform-
ningen kommer den anslutande trafiken till Ingelstadsvégen fortsatt behéva géra en
vanstersvang aven om den blir betydligt sakrare och béattre &n idag. Alternativet ar
kostnadsmassigt betydligt dyrare an évriga alternativ.

Slutsats

Alternativ 1 bedéms innebéra den béasta I6sningen for trafikanslutningen av Vaxj6
11:5. Genom att anordna en separat anslutning kan Lillbacksgatan behalla sin ka-
raktér som kvartersgata och trafikmiljon fortsatt vara relativt lugn dven om trafiken
kommer att 6ka. Alternativet gor att den tillkommande trafiken till fastigheten inte
behdver belasta korsningen mellan Ingelstadsvagen och Teleborgsvagen. Detta
bidrar till att endast en mindre trafikokning kan férvantas i korsningen i framtiden.
Genom att samtidigt ta bort méjligheten att svanga vanster in pa Teleborgsvagen
forbattras framkomligheten och trafiksékerheten i korsningen nagot.
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TRAFIK UNDER BYGGTIDEN

Planerna pa att bygga kontor, restaurang och pa sikt hotell innefattar &ven byggnat-
ion av parkeringsgarage i kéllarplan. En del av garaget planeras att byggas under
Ostregéardsgatan norr om fastigheten Vaxjo 11:5. For att detta ska vara genomfor-
bart kravs att gatan gravs upp under byggtiden och darmed &ven sténgs av for tra-
fik. Detta ger ett behov av omledning av trafiken p& Ostregardsgatan under byggti-
den.

Forutsattningar & Analys

Ost(_egérdsgatan stracker sig fran Norrtullsrondellen i vaster till och igenom stadsde-
len Oster. Gatan forbinder villabebyggelsen pa Oster med centrum. Delen vid Vaxjo
11:5 ligger i direkt anslutning till Ostregardsgatans anslutning till Norrtullsrondellen.

Trafik

Trafikmangden pa Ostregardsgatan direkt éster om Norrtullsrondellen uppgick till
AVDT 3 069 och ADT 2 746 vid den senaste trafikméatningen 2016. Strax dster om
den del som ar aktuell att stdnga for byggnation av nytt parkeringsgarage delar tra-
fikstrommen upp sig mellan Ostregardsgatan och Risingevagen. Trafiken pa Ostre-
gardsgatan delar darefter upp sig i flera olika trafikstrommar pa olika villagator. Tra-
fiken pa Ostregardsgatan dster om Risingevagen bedéms huvudsakligen vara pa
vag till och frén de bostader som finns i omradet. Malpunkterna for denna trafik be-
doms finnas i centrum samt andra omraden vasterut i Vaxjo.

Risingevagen i sin tur stracker sig at nordost och ansluter till Fagrabacksvagen.
Detta gor att gatan forutom att ansluta bostadsbebyggelsen langs gatan kan anvan-
das for genomfartstrafik mellan Fagrabacksvagen och de syddstra delarna av Véaxjo
centrum.

Métpunkt Mat- | AvDT | ADT % Skyltad | Gatu-
ar tung | hastig- bredd
trafik | het
Ostregardsgatan (A) 2016 | 3069 |2746 |3 30 9
Ostregardsgatan (B) 2013 | 984 891 0,5 30 8
Risingevégen (C) 2016 | 1322 | 1158 |- 30 7,5
Villagatan (D) 2000 | 233 230 0,1 30 7
Fredsgatan (E) 2008 | 213 214 0,1 30 7
Gamla vagen (F) 2012 | 101 94 0 30 6,5
Kvarnhagsgatan (G) 2008 | 345 289 0,3 30 6
Staglabergsgatan (H) | 2007 | 294 249 0 30 55

Trafikmangd p& gatorna éster om Norrtullsrondellen enligt Vaxjo kommuns trafik-
matningar.
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Méatpunkter for Vaxjo kommuns trafikméatningar.

De storre gatorna inom Oster har generellt sett en relativt bred gatusektion. Detta
gor att utrymmet for trafiken med dagens trafikbelastning bedéms vara god. Den
lagt skyltade hastigheten bidrar aven till att trafiksakerheten 6verlag bedoms vara
hog inom omradet.

Gang och cykel

Langs Ostregardsgatan finns ett utpekat cykelstrdk mellan centrum och Hogstorp.
Osterut fran Norrtullrondellen langs Ostregérdsgatan finns en separat gc-vag pa
den sodra sidan fram till Risingevagen och pa den norra sidan tills strax efter cirku-
lationsplatsen. Darefter hanvisas gc-trafiken till blandtrafik. Férutom att Ostregards-
gatan &r ett utpekat cykelstrak anvands gatan for gc-trafik som ska ta sig fran Oster
vasterut mot centrum.
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Tankbara alternativ

| samband med att nytt garage tillhérande kontorsbyggnad byggs under Ostre-
gérdsgq‘gan maste gatan stangas av for trafik. Detta innebar att den nuvarande trafi-
ken pa Ostregardsgatan narmast Norrtullsrondellen maste ledas om pa andra gator.

Risingevagen

Den stdrsta gatan i den vastra delen av Oster fransett Ostregardsgatan ar Risinge-
vagen med en gatubredd pa 7,5 m. Trafikmangden uppgar enligt den senaste tra-
fikmatningen 2016 till AVDT 1 322 och ADT 1 158. Gatan stracker sig fran Ostre-
gardsgatan till Fagrabacksvagen och har karaktaren av en genomfartsgata i omra-
det. Utdver den relativt breda gatusektionen &r gatan rak vilket ger en god uppsikt
langs i stort satt hela strackan. Pa den sddra sidan finns en trottoar med god stan-
dard vilket gor att gangtrafiken &r separerad fran fordonstrafiken. Langs stora delar
av gatans norra sida finns snedstallda parkeringsplatser. Detta ger upphov till bilar
som backar ut i gatan nar de ska kora fran sin parkeringsplats vilket med en storre
trafikméngd kan paverka framkomligheten och trafiksakerheten negativt. Risingeva-
gen beddms idag delvis anvandas for trafik som genar mellan Norrtullsrondellen och
Fagrab&cksvagen. Denna trafik kommer att férsvinna i samband med att Ostre-
gardsgatan stangs av. Den totala trafiken pa Risingevagen bedéms dock komma att
oka i samband med avstangningen av Ostregardsgatan. Okningen kommer att bli
som storst i Risingevagens norddstra del och dess anslutning till Fagrabacksvagen
dar trafiken kan komma att dubbleras.

Risingevéagens anslutning i norddst till Fagrabacksvagen gor det mojligt att via
denna kora vidare vasterut mot centrum och andra malpunkter vasterut i Vaxjo. En
omledning av trafiken fr&n Ostregardsgatan via Risingevagen och Fagrabacksvagen
skulle darmed gora det mojligt for trafiken att nd malpunkter vasterut i staden. For
trafik som ska ta sig fran den vastra delen av Ostregardsgatan till omradena direkt
vaster om Norrtullsrondellen eller de syddstra delarna av centrum skulle omledning-
en innebéra en omvag pa ca 1 km. Trafiken pa Ostregardsgatan med startpunkt
direkt 6ster om Norrtullsrondellen bedéms dock vara begransad, istéllet bedéms
startpunkterna aterfinnas mer utspritt inom stadsdelen Oster. Trafik med startpunkt
langre dsterut bedoms vid en avstangning av Ostregardsgatan komma att ansluta
till Risingevéagen langre dsterut via olika villagator vilket innebér att vagférlangning-
en blir mindre. Vagforlangningen blir &ven mindre for trafik med malpunkter langre
vasterut i Vaxjo

Trafik at soder

En viss andel (ca 25 %) av trafiken pa Ostregardsgatan kan antas ha méalpunkter
sodderut langs Teleborgsvagen. For denna trafik kan en omledning via Fagrabacks-
vagen komma att upplevas som en stor omvag. Trafiken med malpunkter séderut
bedoéms till stor del ha spridda startpunkter inom bostadsbebyggelsen pa Oster. Vid
en avstangning av Ostregardsgatan kan den trafiken forvantas soka sig alternativa
fardvagar via villagatorna inom omradet for att darigenom ansluta till Teleborgsva-
gen via Alegatan i omradets sodra del. Eftersom att startpunkterna bedéms vara
spridda inom omradet kan trafiken aven férvantas bli utspridd pa gatorna inom om-
radet. Detta gor att den 6kande paverkan pa enskilda gator i omradet bedoms bli
begransad. Den stérsta samlade 6kning kommer att uppsta vid Alegatans signalre-
glerade anslutning till Teleborgsvagen. Kapaciteten i korsningen bedéms dock vara
tillréckligt god for att den eventuella 6kningen ska kunna hanteras.

17 (19) //'/-WS P



Uppdragsnummer: 10187146

Trafik till Oster

Trafik till stadsdelen Oster behéver, nar Ostregardsgatan stangs av, ledas om via
andra gator. For trafik som kommer vaster-, norr- och osterifran foreslas Risingeva-
gens som infart till omradet. Risingevagen delar strax séder om Fagrabacksvagen
upp sig i Risingevagen och Berghallagatan och darigenom skulle omradet kunna
nas av trafik som valjer denna infart.

For trafik soderifran foreslas Alegatan och Ostra Ringvagen skyltas som infartsvag
till Oster. Darigenom kan omradets delar nas via de olika villagatorna i omradet.

Nar Ostregardsgatan stangs for trafik behévs en kompletterande vagvisning for tra-
fik till omradet. For att undvika onodig trafik foreslas informationsskyltar vid de storre
infarterna till omradet.

Informationstavla
Skyltad infart/utfart

Fagrabackskolan =

Preem &

let Vaxjo = x

H Centrallasarettet Vaxjo

Forslag pa majlig skyltning for vagvisning till och fran omradet.

Gang och cykel

Eftersom att Ostregardsgatan &r ett utpekat cykelstrak samt anvands frekvent for
gc-trafik till och fran Oster &r det viktigt att skapa en fungerande l6sning for denna
trafik ocksd under byggtiden. Ge-trafik ar betydligt kansligare for forlangningar av
resvagen an vad biltrafiken ar. Darfor ar det betydelsefullt att skapa en sé gen res-
vag som mojligt for gc-trafikanterna &ven under byggtiden. Den planerade utbygg-
naden av parkeringsgarage under Ostregardsgatan stracker sig inte under hela ga-
tubredden vilket bor kunna ge utrymme for en passage for gc-trafikanter i omradets
norra del. Detta ar 6nskvart och innebar att gc-trafiken endast i begransad omfatt-
ning skulle paverkas av byggnationen.
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Slutsats

Trafiken som kommer frdn omradet och normalt nyttjar Ostregardsgatan férvantas
soOka sig till andra gator i omradet dar Risingevagen och Fagrabacksvagen kan for-

18 (19) //'/-WS P

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10187146/Document/3

g/Rapport/Rapport trafikanalys Vaxjo 11_5.docx



Uppdragsnummer: 10187146

vantas fungera som huvudsaklig utfart fran omradet for trafik mot centrum och om-
raden langre vasterut i Vaxjo. Trafik fran omradet med malpunkter séderut forvantas
ansluta till Teleborgsvagen via Alegatan.

For att underlatta for trafiken till omradet foreslas kompletterande vagvisning med
informationsskyltar vid de storre infarterna. For trafik som kommer véaster- norr och
Osterifran foreslas Risingevagen skyltas som infart till omradet. For trafik soderifrn
foreslas Alegatan och Ostra Ringvéagen skyltas som infartsvag.

Gang- och cykeltrafiken bor i den utstrackning som det ar mojligt nyttja det befintliga
straket aven under byggtiden.
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